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Liikenneturvallisuuskalvosarja kuljettajien ajo-opetukseen
2014 — tekstiosio

Kalvo 1: Aloituskalvo

Kalvo 2: Siséllysluettelo

Kalvo 3: Liikennevakuutuskeskus

» Liikennevakuutuskeskus on kaikkien Suomessa liikennevakuutustoimintaa harjoittavien
vakuutusyhtididen yhteistytelin

» Liséksi LVK toimii kansallisena vihrea kortti -jarjestelman toimistona ja takuurahastona

e Muistutus oppilaille: Liikennevakuutus on pakollinen kaikille liikenteessé kaytettaville
moottoriajoneuvoille. Se korvaa ajoneuvon liikenteeseen kayttamisesté johtuneet ajoneuvossa
olleiden henkildvahingot seké ulkopuolisten henkild- ja omaisuusvahingot likennevakuutuslain
mukaisesti. HUOM! My6s esim. metsassa kaytettavalle monkijalle tai motocross-pyorélle on
otettava liikennevakuutus.

e Liikennevakuutuksen liséksi on suositeltavaa ottaa vapaaehtoinen ajoneuvovakuutus, joka korvaa
oman ajoneuvon vauriot.

Kalvo 4: Liikennevakuutuskeskuksen tehtévia

*  Myontaa liikennevakuutuksia ulkomaisille ajoneuvoille

* Hoitaa ulkomaisia yhteyksia

* Hoitaa tuntemattomien, vakuuttamattomien, ulkomaisten ja siirtovakuutettujen ajoneuvojen
aiheuttamat vahingot seka ajoneuvojen aiheuttamat porovahingot

»  Perii hyvikkeet vakuuttamattomilta ajoneuvoilta

+ Antaa vakuutustointa edistavia ohjeita

*  Tekee riskimaksulaskelmia

» Kokoaa liikennevakuutuksen yhteiset vahinkotilastot

» Antaa korvaustointa yhdenmukaistavia ohjeita

* Tekee liikenneturvallisuusty6ta (=Liikenneturvallisuusyksikko)

Kalvo 5: Liikennevakuutuskeskuksen liikenneturvallisuustyo

* Organisoi liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatoiminnan

Yllapitd& onnettomuustietorekisteria

Tuottaa onnettomuustilastoja ja analyyseja

On osapuolena liikenneturvallisuutta edistavissé tutkimuksissa ja yhteistydhankkeissa
Koordinoi ja tekee vakuutusalan yhteista kotimaista ja kansainvélista likenneturvallisuustyota
* Tekee aloitteita ja valmistelee lausuntoja

» Lisaksi LVK kokoaa liikennevakuutuksen yhteiset vahinkotilastot

Onnettomuustutkinnasta tarkemmin:
* Suomessa kaikki kuolemaan johtaneet tielikenneonnettomuudet tutkitaan. HUOM! Vastaavaa ei ole
missdan muualla maailmassa.
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* Tutkinnan tavoitteena on oppia onnettomuuksista: Miten vastaava onnettomuus voitaisiin
estad jatkossa tai miten seurauksia voitaisiin lieventaa?

« Tutkinnan tekevat tutkijalautakunnat, joita on 20 kpl (jako pddosin maakunnittain)

* Tutkijalautakunnissa on poliisi-, ajoneuvotekninen, liikennetekninen, laakari-, seka
kayttaytymistiedejasen, lisksi tarpeen mukaan kaytetdan asiantuntijajasenia esim. VAK-asiantuntija
(vaarallisten aineiden kuljetus -asiantuntija), rautatiejasen, maastoliikenneasiantuntija jne.

» Jasenia on yhteensa noin 300

Kalvo 6: Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot —osion aloituskalvo

Osiossa kasitellaan liikennevakuutuksesta korvattuja liikennevahinkoja vuonna 2013.
Liikennevakuutusyhtiot saavat vakuutuksenottajien vahinkoilmoituksista tietoa useammasta tapahtuneesta
likennevahingosta kuin mikdan muu viranomainen tai organisaatio. Tassa tilastoon ovat tulleet sellaiset
vahingot, joissa vakuutuksenottaja on jattdnyt vakuutusyhtidlle vahinkoilmoituksen ja liikennevahingon
johdosta on maksettu korvausta liikennevakuutusvelvollisen moottoriajoneuvon liikennevakuutuksesta.

Tilasto l16ytyy kokonaisuudessa Liikennevakuutuskeskuksen internet-sivuilta www.Ivk.fi.

Kalvo 7: Lakisaateisesta lilkennevakuutuksesta korvatut vahingot 2013

Kalvossa on esitetty vuoden 2013 liikennevakuutuksesta korvatut vahingot. Vuonna 2013 tapahtui yhteensa
100 385 liikennevahinkoa, joista vakuutusyhtidt maksoivat korvausta lakisdateisesta likennevakuutuksesta.

Vahingoista 17 941 (18 %) oli henkildvahinkoja ja 82 444 (82 %) omaisuus- tai muita vahinkoja.
Henkilévahingoissa kuoli ja vammautui yhteensd 23 085 henkilod eli keskimaérin 1,3 henkild&/vahinko.
Lievasti vammautui 22 545, vaikeasti vammautui 358 ja kuoli 182 henkil6a.

(Lahde: Vakuutusyhtididen liikkennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)
Liikennevakuutuksesta maksettavat korvaukset vuonna 2013 sattuneille onnettomuuksille on yhteensa 535
000 000 €. Liikennevakuutuksesta maksettava keskimaarainen korvaus vuonna 2013 sattuneelle vahingolle

on 4 800 €. Keskimaarainen henkilokorvaus on 14 800 € ja omaisuuskorvaus 2400 €. (Lahde:
Liikennevakuutuksen riskitutkimus 2015, Liikennevakuutuskeskus)

Kalvo 8: Liikennevakuutuskorvausten epaaminen/alentaminen

Yleensa kaikki liikennevahingossa vammoja saaneet ovat oikeutettuja korvauksiin. Liikennevakuutuslaissa
on maaraykset siitd, miten korvausta voidaan alentaa tai korvaus voidaan evatd vahingonkarsineen
(kuljettaja, matkustaja, jalankulkija jne.) oman mydtavaikutuksen perusteella.

Omaisuusvahingon korvauksen epaaminen tai alentaminen on mahdollista vahingonkéarsineen oman
myo6tavaikutuksen perusteella. Henkildvahingoissa, joilla tarkoitetaan vammaa, sairautta tai kuolemaa,
korvauksen epaaminen tai alentaminen vaatii vahingonkérsineen tahallisuutta, tdrkeda tuottamusta,
alkoholin tai huumausaineen vaikutuksenalaisuutta tai rikollista menettelya vahingon yhteydessa.

1) Korvausta voidaan alentaa tai evatd, mikali onnettomuus on aiheutettu tahallisesti tai torkedlla
tuottamuksella.

2) Rattijuopumustapauksissa liikennevakuutuskorvaus voidaan evatd vain rattijuopolta itseltaan.
Korkeimman oikeuden ennakkoratkaisun mukaan rattijuopon matkustajien korvausta ei voida enda nykyaan
alentaa.
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3) Luvaton kavttd (kattaa kaikki luvattoman kaytén tilanteet). Liikennevakuutuskorvaus voidaan suorittaa
luvattomasti kayttédnotetun ajoneuvon kuljettajalle tai matkustajalle vain erityisesta syysta, mikali kuljettaja
tai matkustaja tiesi tai hanen olisi pitanyt tietda kayttdonoton luvattomuudesta. Muu ajoneuvon rikollinen
kayttod ei sellaisenaan oikeuta korvauksen alentamiseen, ellei vahinkotapahtumaa itsessaan ole aiheutettu
tahallisesti tai torkedlla tuottamuksella.

Huom! Vakuutusyhtidilla on oikeus perid maksamansa korvaukset takaisin vahingon aiheuttaneelta
torkedan rattijuopumukseen (alkoholi, ladkkeet, huumeet) syyllistyneelta kuljettajalta. Maksettavaa voi tulla
hyvin paljon, nimittdin esimerkiksi vakavasti loukkaantuneelle maksettavat korvaukset voivat olla 1-2
miljoonaa euroa.

Kalvo 9: Liikennevahinkojen lukumaaran kehitys 2005-2013

Kalvon tavoitteena on korostaa tielikenteessa sattuvien onnettomuuksien lukumaaraa. Pelkastaan
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaaran seuranta voi antaa yksipuolisen kuvan
likenneturvallisuuden tilasta. Liikennevakuutuksesta korvattin vuonna 2013 kaiken kaikkiaan 100 385
likenneonnettomuutta. (Lahde: Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus,
VALT)

Kalvo 10: Vaikeasti vammautuneiden ja kuolleiden sekéa lievasti
vammautuneiden lukumaaréat 2005-2013

Kalvon tavoitteena on antaa kasitys tielikenteessa vammautuneiden henkildiden kokonaismaarasta.
Liikennevakuutuksesta korvatuissa vahingoissa vammautui tai kuoli kaiken kaikkiaan 23 085 henkil6a
vuonna 2013. (Lahde: Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)

Kalvo 11: Aiheuttajakuljettajan sukupuoli ja ikda vuonna 2013

Vuonna 2013 mieskuljettajat aiheuttivat noin 70 prosenttia kaikista korvatuista henkilo- ja
likennevahingoista. Miesten aiheuttamien onnettomuuksien osuus oli lAhes sama ajokelista riippumatta
(luminen/jainen, vetinen tai kuiva).

Alle 26-vuotiaat kuljettajat aiheuttivat yli neljanneksen kaikista liikennevahingoista ja yli kolmanneksen
kaikista henkilovahingoista. Osuus on merkittdva, etenkin kun huomioon otetaan kyseessd olevan
ikaryhman kuljettajien osuus kaikista kuljettajista.

Nyrkkisaantona voidaan pitad, ettd mitd nuorempi aiheuttajakuljettaja on, sitd enemman onnettomuudessa
on uhreja. Vertailun vuoksi todettakoon, etta 18-19-vuotiaiden aiheuttajakuljettajien onnettomuuksissa oli 56
uhria 100 vahinkoa kohden. 31-40-vuotiaiden aiheuttajakuljettajien onnettomuuksissa luku oli 37 uhria 100
vahinkoa kohden.

(L&hde: Vakuutusyhtididen liikkennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)

Kalvo 12: Vuosina 2008—=2013 ensimmaisen ajokortin saaneiden
kuljettajien vuonna 2013 aiheuttamien vahinkojen lukumaéaaérat

Kalvon tavoitteena on kertoa, ettd "mitd tuoreempi ajokortti kuljettajalla on, sitd suurempi on hénen
onnettomuusriskinsa”.
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Kalvon taulukossa on esitetty vuosina 2008-2013 ensimmaisen ajokortin saaneiden kuljettajien yksityiseen
likenteeseen rekisterdidyilla henkildautoilla vuonna 2013 aiheuttamien vahinkojen lukuméaarat suhteutettuna
ko. vuosina suoritettujen kuljettajatutkintojen maariin.

Kalvosta nadhdé&an, ettd vuonna 2013 ajokortin saaneet aiheuttivat n. 39 liikkennevahinkoa/1000 ajokorttia
kohden. Vertailun vuoksi todettakoon, ettd vuonna 2008 ajokortin saaneet aiheuttivat 7
likennevahinkoa/1000 ajokorttia. Tuoreen kortin omistajien onnettomuusriski on toisin _sanoen
viisinkertainen verrattuna viisi vuotta ajokortin omistaneisiin.

(L&hde: Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)

Kalvo 13: Pysakointialuevahingot

Kalvon tavoitteena on viestid, ettd lahes puolet liikennevahingoista tapahtuu pysakointialueilla. Maara on
1,5-kertaistunut 10 vuodessa. Valtaosa (60 %) pysékdintialuevahingoista tapahtuu peruutettaessa. Alle 25-
vuotiaat aiheuttivat pysakointialuevahingoista noin joka viidennen.

Kalvo 14: Pysédkointialuevahingot

Kalvon tavoitteena on viestia nuorille, ettd mita todennékdisimmin liikennevahinko sattuu pysakoéintialueella,
nimittain nuorten aiheuttamista vahingoista joka kolmas (yli 6000 vahinkoa/vuosi) sattuu p-alueella.
(Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)

HUOM! Tasséa tulee ottaa huomioon, ettd lukum&ara siséltdd vain liikennevakuutuksesta korvatut
vahingot. Liikennevakuutuksestahan ei korvata vahinkoja, joissa pelkastddn aiheuttaja-ajoneuvo on
vaurioitunut (ts. ei ole aiheutunut henkildévahinkoja eik& muuta omaisuutta ole vaurioitunut).

Keskimaarainen korvaus (liikennevakuutuksesta) pysakointialueella sattuneesta vahingosta vuonna 2013
oli 1 900 €. (Lahde: Liikennevakuutuksen riskitutkimus 2015, Liikennevakuutuskeskus)

Kalvo 15: VALT:n vinkkicorneri - pysakodintialueet

* Suosi selkeita ja tilavia pysékdintialueita

» Jos hallitset peruuttamisen, on lahtemisen helpottamiseksi suositeltavaa peruuttaa ruutuun

* Hyddynna pysakdinnissa avustavia tutkia ja kameroita, mutta muista aina myods kaantaa paatasi
kohti etenemissuuntaasi

* Pida autosi ikkunat puhtaina ja kirkkaina nakyvyyden varmistamiseksi

* Ennen liikkeelle 1ahtda tutustu ymparistdosi ja tunnista mahdolliset vaaratekijat (jalankulkijat,
elaimet, lahestyvat ajoneuvot, kiinteét kohteet tms.)

* La&hde liikkeelle varovasti ymparistda aktiivisesti havainnoiden

* Muista, etté ellei pysakdintialueiden sisélla ole toisin osoitettu (esim. karkikolmio, stop-merkki),
oikealta tuleva on etuajo-oikeutettu

Kalvo 16: Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat — kuolemaan
[ohtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet —osion aloituskalvo

Osiossa kasitellaan likenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimia, moottoriajoneuvon kuljettajan tai
sen  matkustajan  kuolemaan  johtaneita tielikenneonnettomuuksia.  Liikenneonnettomuuksien
tutkijalautakuntatoiminta kaynnistyi Suomessa vuonna 1968. Vuodesta 1997 lahtien tavoitteena on ollut, etta
Suomessa tutkitaan kaikki kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen
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onnettomuudet. Missdadn muualla maailmassa ei tielikenneonnettomuuksia tutkita téssa
mittakaavassa. Vuodesta 2001 lahtien liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toiminta on ollut
lakisaateista (laki tie- ja maastolikenneonnettomuuksien tutkinnasta n:o 24/2001). Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien liséksi tutkitaan erityishankkeina muitakin onnettomuuksia tutkintasuunnitelman
mukaisesti (esim. raskaiden ajoneuvojen onnettomuudet ja mopoauto-onnettomuudet).

Kalvo 17: Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden tai vammautuneiden
henkildiden lukumaaréd vuosina 1994-2013

Huom. ei sisalla kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Vuosien 1994-2013 tarkastelu osoittaa, ettd vuonna 2007 tutkittujen, kuolemaan johtaneiden
moottoriajoneuvo-onnettomuuksien lukumaaréd nousi 2000-luvun huippuarvoon, 291:een. Vuodesta 2008
l[ahtien tutkittujen onnettomuuksien maard on laskenut lukuun ottamatta vuoden 2011 piikkia, jolloin
onnettomuusmaara kasvoi 15 prosenttia vuodesta 2010. Pitkd matka on tultu 1970-luvulta, jolloin
tielikenteessa kuoli jopa 1000 ihmisté/vuodessa.

Kalvo 18: Onnettomuustyyppi vuosina 1994—-2013

Huom. ei sisalla kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Kalvossa on esitetty kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien onnettomuustyypit.
Yleisimpia ovat suistumis- (44 %) ja kohtaamisonnettomuudet (35 %). Suistumisonnettomuuksien osuus
kasvoi vuonna 2013.

Muu-onnettomuustyyppi pitdd sisalladn mm. perdanajo-onnettomuudet, pyséhtyneeseen ajoneuvoon

torméaykset sekd kumoonajot ajoradalla. Risteysonnettomuuksien osuus on viime vuosina ollut reilu 10
prosenttia.

Kalvo 19: Yleista onnettomuuksista

Huom. ei sisédlla kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Kalvon tavoitteena on antaa yleiskasitys kuolemaan johtaneista onnettomuuksista painottaen sita, etta
onnettomuuksista valtaosa sattuu hyvassa ajokelissa ja valoisaan aikaan.

*  Tapahtumakuukausi: noin 35 % onnettomuuksista tapahtuu keséa—elokuussa.

* Valoisuus: yli 70 % onnettomuuksista tapahtuu paivanvalossa.

«  Kelityyppi: yli 70 % onnettomuuksista tapahtuu kuivalla kesa- tai talvikelilla.

» Ajoneuvo: noin 80 %:ssa onnettomuuksista aiheuttaja-ajoneuvo on henkilé-/pakettiauto. Osuus on viime
vuosina kasvanut. Moottoripydrien ja mopojen osuus on n. 10 %. Osuus vaihtelee vuosittain. Kuorma-
autojen osuus on n. 5 %

* Sukupuoli: noin 85 % aiheuttajakuljettajista on miehida. Osuus on pysynyt lahes muuttumattomana
vuosien saatossa. Vertaa: likennevahinkotilaston luku: n. 70% miesten aiheuttamia.

(L&hde: VALT-vuosiraportti 2013, Liikennevakuutuskeskus, VALT)

Kalvo 20: Aiheuttajakuljettajan ika vuosina 1994-2013

Huom. ei sisélld kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.
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Kalvon tarkoituksena on korostaa, etta suhteutettuna ikaryhman kuljettajien lukumaaraan, nuoret aiheuttavat
huomattavan osan kuolemaan johtaneista onnettomuuksista. Toisin sanoen: alle 25-vuotiaiden kuljettajien
lukumé&éra on pienempi kuin esimerkiksi 45-64-vuotiaiden kuljettajien maéra, mink& vuoksi heidan noin 25
%:n osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on merkittava. (Lahde: VALT-vuosiraportti 2013,
Liikennevakuutuskeskus, VALT)

Kalvo 21: Aiheuttajakuljettajan veren alkoholipitoisuus ja yvlinopeus
vuosina 1994-2013

Huom. ei sisalla kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Kalvon tarkoituksena on edelleen lisata tietoisuutta siité, ettd yli puolet nuorista kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista ajaa ylinopeutta yli 20 km/h ja yli kolmannes humalassa.

Kalvo 22: Turvavyon kayttamattomyys vuosina 1994-2013

Huom. ei sisédlld kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Kalvon tavoitteena on korostaa turvavyon kayttamattomyyden yleisyyttd kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa.

Vuonna 2013 nuorista n. 35 % ei kayttdnyt onnettomuushetkend turvavyotd - turvavyon kaytté olisi
pelastanut tutkijalautakunnan arvion mukaan 5 nuoren hengen.

Kayttamattomyys on yleisempéaa takapenkilla - harhaluulona lienee, ettd edesséa oleva penkki pysayttaa
turvallisesti takapenkkildisen onnettomuudessa ja estédd kuoleman tai vakavan vammautumisen. Totuus on,
ettd pahimmassa tapauksessa oman kuolemansa lisdksi etupenkkiin iskeytyva voi vieda myds
etumatkustajan hengen.

Kalvo 23: Alle 25-vuotiaiden aiheuttajakuljettajien riskit

Huom. ei sisédlla kuolemaan johtaneita kevyeen liikenteen onnettomuuksia.

Kalvon tavoitteena on korostaa inhimillisen tekijan osuuden yleisyyttd onnettomuuden syntyd selittavissa
tekijoissd. Nyrkkisdanténd voidaan todeta, ettd inhimillinen riskitekij& on mukana n. 99 %:ssa,
ajoneuvoon liittyva riski 65 %:ssa ja liikenneymparistoon liittyva riski 63 %:ssa onnettomuuksista.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat selvittéavat tutkinnassa onnettomuuden osapuolten riskitekijoita.

Riskit jakautuvat valittémiin riskeihin ja taustariskeihin.

e Valiton riski = vaikuttaa aktiivisesti onnettomuuden syntymiseen - kullakin osapuolella on yksi valitén
riski. Riski on joko: tienkayttdjaén, ajoneuvoon tai likenneympéristoon liittyva.

e Taustariski = taustalla vaikuttavat riskit, jotka mahdollistavat tai eivat estd tapahtumien kohtalokasta
kulkua - voivat myds lisdta onnettomuuden seurausten vakavuutta

e TOP 3 -valittdmat riskit vuosilta 2004—2013 (aktiivisesti onnettomuuden syntyyn vaikuttanut riskitekija):
o Ajoneuvon Kkasittelyvirheet tai ajotoiminnat: n. 40 % onnettomuuksista (esim. virheellinen
ajolinja, virheellinen ohjausliike)
o Osallisen ennakointi- ja arviointivirheet: n. 25 % onnettomuuksista (esim. virheellinen arviointi
omista kulkumahdollisuuksista (nopeus, vaistaminen), ajoi tilanteeseen ennakoimatta tai
varmistamatta)
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o Osallisen havaintovirheet: n. 15 % onnettomuuksista (esim. ei havainnut toista osapuolta tai
tilannetta)

e Taustariskeissa (taustalla vaikuttavat riskit, jotka mahdollistavat tai eivat esta tapahtumien kohtalokasta
kulkua) korostuvat erityisesti:
o kuljettajan tilaan (vasymys, alkoholi, ladkkeet, kiire jne.),
o ennakointiin ja likennetilanteeseen (esim. ajonopeus) seka
o kolariturvallisuuteen (esim. turvavyo, turvatyynyt) liittyvat riskitekijat

Kalvo 24: Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat -
Onnettomuuscase 1: Huurteiset ikkunat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat -osiossa kaydaan lapi kaksi tutkijalautakunnan tutkimaa
onnettomuutta.

Tassa aineistossa esitetyt onnettomuustapaukset perustuvat todellisiin onnettomuustapauksiin, mutta niité
on muokattu onnettomuuksien osallisten anonymiteetin varmistamiseksi.

Kalvo 25: Taustatiedot

Onnettomuus sattui syksylla aurinkoisena aamupéaivana. Tienpinta oli kuiva ja ilman lampétila +2 astetta.
Takana oli pakkasy6. Onnettomuus sattui littyméssa taajamassa. Nuori kuljettaja oli lAhddssa asioimaan
henkildautolla.

Kalvo 26: Onnettomuuspaikka

Kuvassa on esitetty onnettomuuspaikka. Jalankulkijan tulosuunta on esitetty oranssilla ja henkiléauton
punaisella nuolella.

Kalvo 27: A-osallinen - henkildauto

Nuori kuljettaja ajoi taajamassa maltillisesti nopeusrajoitusta noudattaen.

Kuljettaja lahestyi valo-ohjattua T-liittym&aéa hyvin hitaasti. Liikennevalot olivat poissa paalta. Kuljettaja oli
vaistamisvelvollinen.

Kuljettajan aikomuksena oli kdantya vasemmalle. Han pyséhtyi suojatien eteen vaistaddkseen paatien
ajoneuvoliikennetta ja odottaakseen omaa vuoroaan.

Kuljettaja lahti liikkeelle ja tormasi oikealta tulleeseen jalankulkijaan. Jalankulkija kaatui ja jai henkilbauton
alle. Jalankulkija menehtyi.

Kalvo 28: A-osallinen - huurteinen ikkuna ja etupuskuri

Kalvolla on kaksi kuvaa. Toisessa kuvassa on esitetty kuva onnettomuusauton huurteisesta sivuikkunasta
(tosin kuvassa jo sulanut, mutta oppilaat voivat kuvitella, milté ikkuna nayttaisi jaisend).

Toisessa kuvassa on puolestaan esitetty iskemdjalki henkildauton etupuskurissa. Jalankulkijan p&a osui
yliajavan auton etupuskuriin.
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Kalvo 29: Onnettomuuden riskitekijat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tunnistamat riskitekijat jaetaan valittémiin riskitekijoihin ja
taustatekijoihin. Valittdmat riskitekijat ovat ajallisesti l&hinnd onnettomuustapahtumaa. Valitdn riski on
kaytanngssa riskiketjun viimeisin lenkki ja yleensé osalliselle voidaan méaéritella vain yksi valiton riskitekija.

Valitdn riskitekija:

¢ A-osallinen ei havainnut jalankulkijaa.

Taustatekijat (taustariskit) selittdvat seka valittdmien riskitekijoiden syntyad ettd avaintapahtuman syntya ja
voivat muodostaa pitkid ketjuja. Taustalla vaikuttavat riskitekijat ovat luonteeltaan melko pysyvid ja

sijaitsevat ikédan kuin kauempana itse onnettomuudesta. Taustalla vaikuttavia tekijoita ovat myos tilanteessa
vallinneet puuttuvat tekijat.

Taustariskit:
e A-osallisen sivuikkunat olivat jadssé, mika vaikeutti jalankulkijan nékemista.

e A-osallinen Kkiinnitti erityistd huomiota péaétien ajoneuvoliikenteen tarkkailuun ja oman vuoron
odottamiseen.

e Liikennevalot olivat poissa kaytosta.

Kalvo 30: Miten onnettomuus olisi voitu estaa?

Tahan onnettomuuteen on tutkijalautakunta esittéanyt liikkenneturvallisuuden parantamiseksi seuraavia
parannusehdotuksia:
e Auton kaikkien ikkunoiden puhdistamisen tarkeytta tulee korostaa - liikkeelle ei tule lahted, ennen kuin
taysi nakyvyys ajoneuvosta on saavutettu.
o Kuljettajien koulutuksessa tulee korostaa, etta ajoneuvoliikenteen liséksi tulee muistaa kiinnittaa
huomiota myds jalankulkijoihin ja polkupy®érailijoihin.
Liikennevalojen tulee olla aina kaytossa.
Tormaysvaroittimien laajempi kayttdonotto henkildautoissa.

Kalvo 31: VALT:n vinkkicorneri - auton lasien puhdistaminen

+ Lahtokohtana tulee olla: "Ala lahde kiireessa, varaa aikaa auton puhdistamiseen”

+ Pid& autossasi aina muutamaa hyvaa jadaraappaa ja lumiharjaa

* Suuntaa puhaltimet ennen seuraava ajoa valmiiksi tuulilasiin ja sdada lampdtila & tehokkuus
optimaaliseksi.

+ Puhdista auton kaikki lasit huolellisesti lumesta, jaésta ja huurteesta ennen ajoon lahtoa. Harjaa lumi
pois myos konepellilté ja katolta. Nait estat lumen pdllyamisen ja ndkyvyyden heikkenemisen.

+ Kéytd mahdollisia taka- ja/tai tuulilasin [&mmittimi&

* Nopeuttaaksesi ikkunoiden sisdpintojen sulamista kaytd moottorinldammitintd suositusten mukaisesti
ennen ajoon lahtéasi

« Ala vie autoon sisélle ylimaaraista kosteutta/lunta

+ Puhdista myos peilit, ajo- ja jarruvalot seké vilkut jaasta, lumesta ja liasta

+ Poista lumi ja jaad myos tuulilasinpyyhkijdista ja varmista niiden toimivuus

* Harkitse sisatilalammittimen hankkimista. HUOM! K&yté vain ja ainoastaan autojen sisatilan
[Ammittdmiseen suunniteltuja laitteita. Varmista, ettd voit kytked lammittimen suunnittelemaasi
virtalahteeseen
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* Muista saannéllisesti puhdistaa myés auton lasit sisdpuolelta

Kalvo 32: Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat -
Onnettomuuscase 2: Marka tie, suuri tilannenopeus

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat -osiossa kaydaan lapi kaksi tutkijalautakunnan tutkimaa
onnettomuutta.

Tassa aineistossa esitetyt onnettomuustapaukset perustuvat todellisiin onnettomuustapauksiin, mutta niita
on muokattu onnettomuuksien osallisten anonymiteetin varmistamiseksi.

Kalvo 33: Taustatiedot

Onnettomuus sattui valoisaan aikaan iltapéivalla. Mutkainen onnettomuustie oli nuorelle kuljettajalle hyvin
tuttu. Kuljettaja oli matkalla lahelld asuvien kavereidensa luokse. Han oli mythéssa sovitusta ajankohdasta,
mista johtuen hanella oli “kiire” ja han ajoi lievaa ylinopeutta.

Kalvo 34: Onnettomuuspaikka

Onnettomuus sattui oikealle kaartuvan mutkan ja vasemmalle kaartuvan mutkan "valissa”.

Osallinen menetti ajoneuvonsa hallinnan oikealle kaartuvassa mutkassa. Osallisen ajonopeus oli n. 90
km/h.

Taman jalkeen auto lahti sivuluisussa oranssien nuolten osoittamaa reittia pitkin pain puhelinpylvasta.

Kalvo 35: Onnettomuuspaikka - 75 metrin etaisyys

Kuva on onnettomuuspaikasta A-osallisen tulosuunnasta n. 75 metrin etdisyydella térmayskohteesta eli
pylvaasta. Kuvan nuolet osoittavat ajoneuvon reitin sivuluisussa kohti pylvasta.

Kalvo 36: Pylvas

Auto kulki pitkadssa sivuluisussa kohti pylvasta. Sivuluisu jatkui 25 metria ojassa ennen tormaysta kylki
edella pylvaaseen. Térmaysnopeus oli 40 km/h.

Kuljettaja sinkoutui ajoneuvosta 30 metrin paahan. Hanella ei ollut turvavyodta kytkettyna. Kuljettaja
menehtyi.

Ajoneuvo tippui tormayksen jalkeen ojaan katon oikea etukulma edella.

Kalvo 37: A-osallinen - auto ja renkaat

Kuvassa on esitetty A-osallisen takarengas.

Osallisen henkildauto oli yli 15 vuotta vanha takavetoinen Volvo. Osallinen oli laittanut autoon alkuperaisia
renkaita merkittavasti leveammat ja isommat renkaat.
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Kalvo 38: Onnettomuuden riskitekijat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tunnistamat riskitekijat jaetaan valittémiin riskitekijéihin ja
taustatekijoihin. Valittomat riskitekijat ovat ajallisesti [&hinnd onnettomuustapahtumaa. Valitdn riski on
kaytanndssa riskiketjun viimeisin lenkki ja yleensé osalliselle voidaan méaaritella vain yksi valiton riskitekija.

Valiton riskitekija:
¢ A-osallinen lahestyi kaarretta liian suurella tilannenopeudella

Taustatekijat (taustariskit) selittavat seka valittdmien riskitekijoiden syntya ettd avaintapahtuman syntya ja
voivat muodostaa pitkid ketjuja. Taustalla vaikuttavat riskitekijat ovat luonteeltaan melko pysyvia ja
sijaitsevat ikédan kuin kauempana itse onnettomuudesta. Taustalla vaikuttavia tekijoitd ovat myds tilanteessa
vallinneet puuttuvat tekijat.

Taustariskit:

* Tie oli hyvin mutkikas ja kapea

+ Tienpinta oli méarka

+ Osallisella oli kiire ystaviensa luo

» Osallinen ei ollut tietoinen leveiden renkaiden kayttaytymisesta maralla kelilla
+ Tie oli osalliselle hyvin tuttu

* Osallinen ei kayttanyt turvavyota, mika mahdollisti autosta ulossinkoutumisen

Kalvo 39: Miten onnettomuus olisi voitu estaa?

o Kiireisella ajotavalla saavutetun ajansaaston vahaista merkitysta on korostettava autokouluissa ja
likennevalistuksessa

e Leveampien renkaiden vaikutuksesta auton ajokayttaytymiseen on tiedotettava
o Kauljettajan on sovitettava ajonopeutensa kelin ja olosuhteiden mukaan

e Turvalaitteiden kayton lisddmiseksi on otettava kayttéon vyon kaytosta entista tehokkaammin
muistuttavia laitteita

¢ Autokannan uudistamista on tehostettava siten, etta nykyaikaisin turvalaittein ja -jarjestelmin (esim.
ajonvakautusjarjestelma) varustettujen autojen kayttéonotto tehostuu (myés nuorilla!)

Kalvo 40: VALT:n vinkkicorneri - renkaat

» Lahtokohtana on, etta kuljettaja tietda, millaiset renkaat autossa on:
— Renkaiden urasyvyys. Sakkoraja (kesallda = 1,6mm ja talvella = 3,0mm) ei huonoissa ajo-
olosuhteissa ole riittava (esim. vesi- ja loskaliirto)
— Renkaiden ikd. Vanhenemisen myota kumin pito-ominaisuudet heikkenevat, miké on
huomioitava erityisesti kitkarenkaissa. Yli 7-vuotias rengas alkaa olla jo vaihtoidssa
— Nastoituksen kunto. Rengasta saatetaan kutsua nastarenkaaksi, vaikka siind ei enda juuri
olekaan nastoja tai ne ovat katkenneet. Vanha, nastoitukseltaan huono rengas on riskirengas.
— Renkaiden oikeat paineet. Noudata ohjeita myds kuormattuna ja muista tarkistaa paineet
saanndllisesti - myds vararenkaasta!
+ Lisaksi kannattaa huomioida
— Renkaiden samanlaisuus. Sekarengastetun auton hallittavuus karsii sitd enemman, mita
erilaisempia renkaat keskendan ovat.
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— Renkaan mitat. Huonokuntoinen tiestt suosii kapeampaa ja rungoltaan pehmeampaa
(kaytannossa korkeaprofiilisempaa) rengasta.

Kalvo 41: Maksimoi turvallisuustekijat - ajoneuvojen aktiivinen ja
passiivinen turvallisuus

Tassa osiossa kasitelladn ajoneuvojen aktiivista ja passiivista turvallisuutta. Osion tavoitteena on lisata
nuorten kuljettajien tietoutta henkildautojen nykyisista turvavarusteista ja korostaa vanhojen ja uusien
automallien turvallisuuseroja.

Osio pohjautuu Liikennevakuutuskeskuksen ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin esitteeseen: "Suomen
yleisimpien kaytettyjen automallien turvallisuus”. Loytyy osoitteesta: http://www.Ivk.fi/fi/Raportit/LVK-uutiset-
ja-raportit/ TIEDOTE-30122013-Uusien-autojen-turvatekniikka-parantaa-liikenneturvallisuutta/

Esitteessa on turvavaruste-osion lisdksi taulukkomuodossa esitetty Suomen yleisimpien kaytettyjen
automallien onnettomuusriski ja vammautumisriski. Oppilaat voivat kokea taulukon l&pikdynnin omien
tulevien ajoneuvojensa osalta mielekkaaksi.

Kalvo 42: Autosi turvallisuus

Autoa ostaessa tulisi hinnan, mittarilukeman ja polttoaineenkulutuksen lisdksi yhtena valintakriteerina olla
turvallisuus. Nyrkkisaantona toimii: ”Mitd uudempi auto on, siti paremmin se suojaa matkustajiaan
onnettomuustilanteessa ja sita aktiivisemmin se auttaa ehkdisemédian onnettomuuksien syntymista”

Valitessasi autoa tutustu autojen térmaystestien tuloksiin, erityisesti Euro NCAP -testeihin (linkki), ja pyyda
myyjalta selvitys auton turvavarusteista.

Suomen yleisimpien kaytettyjen automallien turvallisuutta voit tarkastella Liikennevakuutuskeskuksen ja
Liikenteen turvallisuusviraston esitteesta (linkki yll&).

Kalvo 43: Suomen vyleisimpien kaytettyjen automallien turvallisuus -
esite

Kalvossa on esitetty esimerkki ylla mainitun esitteen taulukosta. Taulukko kokonaisuudessa loytyy
esitteesta. Esitteen taulukkoa voidaan kayda tunnilla tarkemmin Iapi.

Lyhyesti kalvon termeista:
e Vammautumisluokitus
o Vihrea: automallissa vammautuneiden kuljettajien maaré on ollut tilastollisesti merkitsevasti
pienempi kuin odotusarvo.
o Keltainen: automallissa vammautuneiden kuljettajien maara on ollut sama kuin laskennallinen
odotusarvo.
o Punainen: automallissa vammautuneiden kuljettajien maara on ollut tilastollisesti merkitsevasti
suurempi kuin odotusarvo.
e Suhteellinen vammautumisriski:
o tarkasteltavassa automallissa vammautuneiden kuljettajien maara suhteutettuna kaikkiin néissé
onnettomuuksissa vammautuneiden kuljettajien maaraéan.
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Kalvo 44: Passiivinen turvallisuus

= Suojaa kuljettajaa ja matkustajia onnettomuuden sattuessa

HUOM. Auton turvarakenteiden ja -varusteiden toiminnan ehdottomana edellytyksend on turvavyon
kiinnittdminen.

Turvatyynyt: etuturvatyyny, sivuturvatyyny (suojaa vartaloa), verhoturvatyyny (suojaa p&atd) seka
jalankulkijoita varten suunniteltu turvatyyny.

Aktiiviset paéntuet seuraavat térmayksessad paan liikkerataa ja nain pienentdvat niskaan kohdistuvaa
"whiplash”-iskua.

Joihinkin automalleihin on saatavissa onnettomuuden ennakointijarjestelmd, joka valmistelee passiivisia

turvajarjestelmia onnettomuutta varten térmayksen nayttdessa vaistamattomalta (esim. kiristdd turvavyot
ennen térmaysta).

Kalvo 45: Aktiivinen turvallisuus

= Auttaa ehkaisemaan autoa joutumasta onnettomuuteen

Ajonvakautusjarjestelma (ESC): pyrkii pitamaan auton keulan kohti menosuuntaa ja néin estamaan auton
sivuluistoa.

Kuljettajan vireystilan valvonta -jarjestelma (DDS): tarkkailee kuljettajan silman liikkeitd, ajolinjaa tai
ajotapaa ja ilmoittaa tauon tarpeesta.

Kaistavahtijarjestelma (LDW): tarkkailee kaistaviivoja ja tarvittaessa varoittaa Kkuljettajaa taristamalla
ohjauspyoraa tai kaantaa auton kulkusuuntaa.

Nopeusvaroitin: varoittaa nopeusrajoitusta suuremmasta ajonopeudesta.
Rengaspaineen tarkkailujarjestelma (TPMS): varoittaa alhaisista paineista.

Sokean kulman varoitin (BSM): jarjestelma varoittaa kuljettajaa havaitessaan katvealueella jotakin.

Kalvo 46: Lopetuskalvo

Kiitos aineistomme kayttamisesta ajo-opetuksessal!

VALT pyrkii aktiivisesti kehittdm&an ajo-opetusaineistoaan sen saattamiseksi yha toimivammaksi osaksi
tulevien kuljettajien koulutusta. VALT toivookin palautetta Teiltd. Palautetta voit antaa sahkoisen webropol-
kyselymme avulla.

Linkki kyselyyn
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